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E I I e- G . IMMAGINI DEL PRODOTTO - PRODUCT PICTURE

1. IMMAGINI PRODOTTO/PRODUCT PICTURE

DKM28B - 58B DKM28C ~ 58C

DKB38B ~ 58B DKB38C ~ 58C

ANNOTATIONS - NOTES

- FOR THE DKM SERIE SIZE 38 - 48 AND 58 THE DELIVERY IS ON REQUEST
- Per la serie DKM taglie 38 - 48 e 58 la consegna é a richiesta

- FOR DKM FOR SIZE 68 THE DELIVERY IS NOT STILL AVAILABLE
- Per la taglia 68 della serie DKM la consegna non é ancora disponibile
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IMMAGINE DEL PRODOTTO - BASIC STRUCTURE

1.1 Immagine del prodotto / Basic structure

1 Pignone | Pinion 25 Chiavetta | Key 56 Seeger [ Hole-circlip
2  Ruota Dentata | Gear 26 Anello ditenuta / Qil seal 65 Coperchio carcassa | Gearcase cover
3 Albero Pignone | Pinion shaft 27 Vitiabrugola | Inner hex screw 66 Vite / Hexagon sunk screw
4 RuotaDentata | Gear 28 Cuscinetto / Bearing 67 Guarnizione plastica / Rubber gasket
5 Albero Pignone [ Pinion shaft 30 Cuscinetto / Bearing 74 Seeger | Shaft-circlip
6 Ruota Dentata | Gear 31 Carcassa 3°stadio / 3 stage gearcase 86 Tappo Chiuso / Closing cap
7 Albero Cavo / Hollow shaft 32 Seeger | Hole-circlip 88 Rondella / Washer
8 Tappo Chiuso / Closing cap 33 Seeger | Hole-circlip 118 Anello ditenuta | Qil seal
9 Anelloditenuta / Qil seal 34 Fondelloin plastica | Rubber boot 201 Anello dirasamento / Shim ring
10 Flangiainingresso / Intput flange 35 Cuscinetto / Bearing 202 Anello di rasamento / Shim ring
11 Cuscinetto / Bearing 36 Chiavetta / Key 203 Anello dirasamento / Shim ring
12 Seeger | Hole-circlip 37 Cuscinetto / Bearing 204 Anello dirasamento / Shim ring
13 Vitiabrugola | Inner hex screw 39 Seeger / Shaft-circlip 206 Anello di rasamento / Shim ring
14 Alberoiningresso [ Intput shaft 40 Fflangiain uscita / Output flage 207 Anello di rasamento / Shim ring
15 Distanziale | Spacer 41 Vitiabrugola / Inner hex screw 208 Anello dirasamento / Shim ring
16 Chiavetta |/ Key 42 Chiavetta |/ Key 209 Anello di rasamento / Shim ring
17 Tappo disfiato / Breather valve 44 Tappo dellolio / Qil plug 210 Anello di rasamento / Shim ring
18 Carcassa | Gearcase 47 Anello ditenuta | Qil seal 212 Anello di rasamento / Shim ring
19 Spina [ Stifte 48 Seeger / Shaft-circlip 213 Anello dirasamento / Shim ring
20 Cuscinetto / Bearing 49 Guarnizione | Gasket 215 Anello dirasamento / Shim ring
21 Cuscinetto / Bearing 50 Chiavetta | Key 216 Anello dirasamento / Shim ring
22 Cuscinetto / Bearing 51 Chiavetta / Key 217 Anello dirasamento / Shim ring
23 Guarnizione | Housing gasket 52 Albero doppio in uscita/ Double output shaft | 218 Anello di rasamento / Shim ring
24 Cuscinetto / Bearing 53 Albero semplice in uscita/ Single output shaft
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SOMMARIO - SUMMARIZE

2. SOMMARIO
2.1 Caratteristiche del prodotto

La serie DKM e DKB sono riduttori di nuova generazione a
coppia conica ipoide da noi sviluppati con un compromesso di
avanzata tecnologia.

Le caratteristiche principali sono le seguenti:

1. Costruiti con coppie coniche ipoidi con alti rapporti
diriduzione;
2. Alta coppia in uscita, alto rendimento e basso
consumo energetico;
3. Costruiti in carcasse di alluminio pressofuso di alta
qualita;
4. Elevata durata, basso rumore e adatti a lavorare in
ambienti difficili;
5. Ottimo aspetto estetico e compatti;

6. Adatti ad ogni installazione e di facile impiego;

7. Il fissaggio del DKM 28 e’ identico al nostro tipo a
vite senza fine MRDV 50;

8. Laloro modularita soddisfa la richiesta di varie
applicazioni;

2.2 Pprincipali materiali

1. Carcassa in alluminio pressofuso

2. Ingranaggi in materiale 20 Cr Mn Ti H1 al carbonio
trattato con durezza dai 56 ai 62 HRC carbonitrurato
con durezza profonda 0,3 3 0,5 mm

2.3 \Verniciatura
Carcassa di alluminio:

1. Granigliatura e speciale trattamento antisettico alle
superfici d‘alluminio;

2. Fosfatizzazione e spruzzata di RAL 9022 in argento,

2. SUMMARIZE

2.1 Products characteristics

DKM,DKB series helical-hypoid gear units is

a new-generation of product developed by our
company . with a compromise of advanced technol-
ogy both at home and abroad, its main features are
as follows:

1. Driven by hypois gear,has big ratios.

2. Large in output torque,high efficiency,ene-
rgy saving and environmental protection.

3. Made of high-quglity aluminum alloy, light in
weight and nonrusting.

4. Smooth in running and low in noise, can
work long time in dreadful conditions.

5. Good-looking in appearance, durable in
service life and small in volume.

6. Suitable for all round installation,wide appli-
cation and easy of use.

7. The mounting dimension of DKM series
are compatible with MRDV series worm gear unit

8. Modulaw and multistructure can meet the

demands of various conditions .

2.2 Main materials

1. Housing: die-cast aluminum alloy (frame
size: 28 to 58); .

2. gear wheel: 20CrMnTiH1,
quencher heat treatment make the hardness of

carbonize &

gear’s surface up to 56~62 HRC, retain carburiza-
tion layer’s thickness between 0.3 and 0.5mm after
precise grinding.

2.3 Surface painting

Aluminum alloy housing:

1. Shot blasting and special antiseptic treat-
ment on the aluminum alloy surface.

2. After phosphating,spray the paint RAL9022
in silver white.
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POSSIBLE GEOMETRICAL COMBINATIONS - POSSIBILI COMBINAZIONI DKM/DKB

Il carico radiale effettivo cosi’ determinato non dovra’ mai The basis for determining the permitted radial loads
superare il carico radiale massimo ammissibile riportato nelle  is the computation of the rated service life L10h of
tabelle in modo da non pregiudicare la durata e la resistenza  the bearings (according to 1SO281). For special
dei cuscinetti. operating conditions, the permitted radial loads can

S N . be determined with regard to the modified service
| carichi radiali ammissibili indicati nelle tabelle si intendono life L
na.

quelli applicati sulla mezzeria dell’albero.

Qualora il carico radiale esterno non sia applicato esatta- The permitted radial loads given in the selection
mente nella mezzeria dell'albero di entrata, ma in una sezione tables must be calculated using the following
diversa, il carico radiale massimo ammissibile potra’ essre formula in the event of force application not in the
ricavato applicando la seguente formula : center of the shaft end. The smaller of the two

values FxL (according to bearing service life)

a FyL according to bearing service life:
Fxt = Fr1,2)* 5o x [NI

a
Fxo = Fr(1,2)* 5o [N

Fr1, Fra = Caricoradiale ammissibile in mezzeria (x = L/ 2)[N] Fr1, Fr2 = Permitted overhung load (x = L/2) for foot-
X — Distanza del punto di applicazione del carico mounted gear units according to he selec-

dallo spallamento dell'albero [mm] . .

tion tablesin [N]

a, b, = Costanti del riduttore generalmente X = Distance from the shaft shoulder to the

ricavabili dalle tabelle riportate nelle [mm] o L

relative sezioni di cataloghi dei riduttori force application point in [mm]

a, b = Gear unit constant for overhung load

conversion [mm]

Carichi radiali sull'albero in uscita | Output shafts radial loads

Fao=Frax0.2 e==>— (D[t —

Fa2 = Carichiradiali in uscita L -
Output axial loads

DKM Costanti del riduttore | Gear unit constantsfor overhung load conversion:

DKM28B | DKM28C DKM38B | DKM38C | DKM48B |DKM48C DKM58B | DKM58C | DKM68B | DKM68C

a 104 104 118 118 131 131 159 159 174 174
b 78 78 93 93 101 101 119 119 134 134

DKB Costanti del riduttore / Gear unit constantsfor overhung load conversion:

DKB38B DKB38C | DKB48B | DKB48C | DKB58B DKB58C DKB68B | DKB68C

a 128 128 135 135 148.5 148.5 171 171
b 98 98 105 105 118.5 118.5 134 134
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PARAMETRI RILEVANTI - RELEVANT PARAMETER

Carichi radiali sull'albero in entrata - Input shafts radial loads

AR X
Fr2 ll FxL
. o ==
L Fa1=Fr1 x0.1
L2 a1 r1
L
Fa1 = Carichi radiali in ingresso

Input axial loads

E’sconsigliato usare una trasmissione a cinghia sull'albero in entrata, vedi l'esempio della figura riportata a destra
It is forbidden to use the input on the right chart ( including 3 stage input ).

DKM/DKB Costanti del riduttore | Gear unit constantsfor overhung load conversion:

DKM28B | DKM28C | DKM38B |DKM38C | DKM48B | DKM48C |DKM58B | DKM58C | DKM68B | DKM68C
DKB38B |DKB38C DKB48B | DKB48C | DKB58B | DKB58C | DKB68B DKB68C
a 51.5 56 58 56 73 70 81 70 101 87
b 40 44.5 43 445 53 55 61 55 76 67

4.7 TABELLE DI SELEZIONE

I

—— Possibili combinazioni con motore

* rapporto di riduzione finito del riduttore
Pin potenza in ingresso del motore [kW]:
n, velocita’in uscita [r/min]:

M,,, coppia in uscita

[Nm].

M3 max massimo carico radiale in uscita  [Nm]:

Frao massimo carico radiale in uscita [N]:
i rapporto nominale

ia rapporto di riduzione reale

fs fattore di servizio

tipo diriduttore

tipo di motore

Pagina dimensioni

Non e’ possibile alcuna combinazione
con il motore

4.7 Selection tables comments

—— Combination with the motor in the

header row is possible

1 Combination with the motor in the

*

P1n

header row is not possible

Finite gear unit reduction ratio:
Rated power driving motor [kW]:
Output speed [r/min];

Output torque [Nm];

Max. permissible output torque
[Nm]

Permissible overhung load output
side [N]

Gear unit nominal ratio;

Gear unit actual ratio;

Service factor:

Gear unit type;

Motor type:

Dimension sheet page no:
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INSTALLATION - INSTALLAZIONE

DKB../DKM..

10.1 Note e raccomandazioni

8. Controllare il corretto livello di lubrificante
seinstallato

9. Alla partenza si deve applicare il massimo
carico gradatamente

10 Occorre usare un supporto che sostenga
il riduttore quando e combinato con altro organo
di elevato peso

11. Assicurare che ilmotore collegato al riduttore
sia attraversato da un buon flusso di aria

12. In caso di temperatura ambiente minori di 5°
e maggiori di 40° contattare il nostro ufficio tecnico

10.2 Applicazioni Critiche

Le prestazioni indicate in catalogo corrispondono alla
posizione di montaggio in b3, giuando il primo stadio non e’
immerso completamente nellolio.

Per altre posizioni di montaggio o particolari velocita in
ingresso riferirsi alle tabelle per differenti situazioni critriche
per ogni taglia di riduttore.

Contattatre ilns ufficio tecnico per le sequenti applicazioni:

1. Alta velocita’ in ingresso
2. Altainerzia

3. Utilizzo in condizioni che potrebbero essere pericolose
per il personale che gestisce il riduttore;

4. Alti carichi dinamici;

5. Ambienti sotto i 5 gradi e sopra i 40;

6. Utilizzo in presenza di agenti chimnici e aggressivi;
7. Utilizzo in ambienti salini;

8. Utilizzo in ambienti radioattivi;

9. Utilizzo in ambienti ad alta pressione

10. Montaggio in posizioni diverse da catalogo

Il massimo carico che il riduttore puo sopportare non
deve eccedere 2 volte la coppia nominale dichiarata
dalle prestazioni in catalogo.

Siintende per sovraccarico momentaneo quello dato
alla ‘partenza a pieno carico e alla frenata
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10.1 Note recommendations

8. Check the correct level of the lubricant
through the indicator, if there is one.

9. Starting must take place gradually, without
immediately applying the maximum load.

10. Supporting unit is required when using
various of reducer matched with motor directiy and
the weight of motor is a little bigger than common.

11. Ensure the motor cools correctly by assur-
ing good passage of air from the fan side.

12. In the case of ambient temperatures < -5°C
or > +40°C call the Technical Service.

10.2 Critical applications

The performance given in the catalogue corre-
spond to mounting position B3 or similar, when the
first stage is not entirely immersed in oil. For other
mounting positions and/or particular input speeds,
refer to the tables that highlight different critical
situations for each size of gear units. It is also neces-
sary to take due consideration of and carefully
assess the following applications by calling our

Technical Service:1. As a speed increasing.

2. Applications with especially high inertia.

3. Use in services that could be hazardous for
people if the gear units fails.

4. Applications with high dynamic strain on the
case of the gear units.

5. In places with T° under -5°C or over 40°C.

6. Use in chemically aggressive environments.

7. Use in a salty environment.

8. Use in radioactive environments.

9. Use in environments pressures other than
atmospheric pressure.

10. Mounting positions not envisaged in the
catalogue.

Avoid applications where even partial immer-
sion of the gear units is required.

The maximum torque that the gear units can
support must not exceed two times the nominal
torque (fs =1) stated in the performance tables.
Intended for momentary overloads due to starting at
full load, braking, shocks or other causes, particu-
larly those that are dynamic.
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